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DIE ,,MAXA 4M PRO“ VON VLADIMIR MODEL

SCHRAUB

Wir haben ja heute alle keine Zeit mehr. Und

wenn wir es dann endlich mal auf den Modeliflug-

platz schaffen, wollen wir filegen und nicht
schrauben. Als ich das erste Mal meine , Maxa 4m
Pro" von Viadimir Models zusammenbauen
wollte, sah ich meinen Kellegen schon die erste
Thermik auskurbeln. Ja, beim Aufbau braucht sie
schon sehr viel Aufmerksamkeit: Man legt die
Schonheit auf den Ricken, bringt zwei Stecker an

und setzt den Inbusschifssel fir die vier M3-Inbus-

schrauben am Mittelteil an, Durch leichte Sicken
an den Gewindeansitzen sitzt der Fligel sehr
schon und prazise auf dem kleinen Rumpfpylon,
Die ,,Maxa" ware aber keine ,,Pro, hitte sie nicht
noch mal vier Schrauben am Leitwerk in petto.
Also schnell alles umdrehen und das filigrane Hé-
henruder ebenfalls auf den daflr vorgesehen

Pylon schrauben. Dafir sind zwel klelne M3-Kreuz-

schlitzschrauben vorgesehen. Damit das ge-
dampfte Ruder auch den Steuerbewegungen
folgt, sind die letzten beiden Schrauben notwen-
dig: Mit zwei M2-Kreuzschlitzschrauben wird das
fest im Rumpf verbaute Ruderhorn mit dem Ha-
henruder verbunden, Als letztes musste ich an
dem Tag noch die Aulenfiiigel Gber je einen 14x8
Millimeter Kohleverbinder an das Mitteltei ste-
cken und mit Klebeband fixieren. Dann hief es:
schnell einschalten und ab in die Luft, schlieBlich
musste der Kollege endlich in seine Schranken ge-
wiesen werden,

Doch fangen wir mal von vomne an: Die ,,Maxa*
wurde von Joe Wurts, dem Ausnahmepiloten und
Entwickler aus Neuseeland entworfen. Seit 2011

wird das Modell in Zusammenarbeit mit Viadimir
Maodels in der Ukraine gebaut. Die urspriingliche
Version hatte ein Pendelhshenruder und ein eben
solches Seitenruder in CFK-Rippenbauweise, Der
Rumpfausleger ist ein konisches CFK-Rundrohr,
Kurz nach der ersten 3,5 Meter grofien Variante
kam eine , 4M“-Version mit vergroferten Ohren

AN UM GLUCK

auf den Markt. Damit wuchs die Spannweite auf
3,92 Meter. Um die Hebelverhaltnisse wieder ge-
radezuriicken, wurde die Rumpflange von 1,73 auf
1,86 Meter angehoben. Zudem entwickelte Viadi-
mir Gavritko zwei Varianten, die fir unterschiedii-
che Windverhdltnisse optimiert wurden: Die
HLight“-Version ist fiir Windstarken bis circa sechs
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Meter/Sekunde gedacht, wihrend die ,,Windy*-
Version auf bis zu zehn Meter/Sekunde ausgelegt
ist. Seit kurzem existiert noch eine ,,.Storm*“-Ver-
sion, die Extrembedingungen bel schwierigen
(Wettbewerbs-) Verhaltnissen Rechnung tragt.
Uber den Winter 2013/14 entwickelten Joe Wurts
und Vladimir Gavrilko nun einen neuen Rumpf, mit
dem sie die ,,Pro*-Version auf den Markt brach-
ten. Neu daran ist, dass die Rumpfrahre oval ge-
formt und mit einem Hohenruderpylon versehen
ist. Seiten- und Hdhenruder sind jetzt in Voll-CFK-
Bauweise, wobei das Hohenruder vor dem Seiten-
ruder auf dem neuen Pylon sitzt und gedampft
angelenkt wird, Ziel dieser Weiterentwicklung
war, zum einen am Hohenruder weiteren Luftwi-
derstand einzusparen, zum anderen durch das

ovale Rumpfrohr mehr Stabilitat bei gleichbleiben-

dem Gewlcht In den Leitwerkstrager zu bekom-
men. Dazu wurde auch das Rumpfrohr hinten
geschlossen, das Seitenruder wird komplett durch
eine prizise Passung von hinten Gber den Rumpf-
ausleger geschoben und mit etwas Klebeband fi-
xiert. Wer sich im Detail mit der Bauweise der
,Maxa*-Reihe auseinandersetzen méchte, dem
sei die Webseite des Herstellers (www.f3j.in.ua)
empfohlen., Dort wird in englischer Sprache bisins
letzte Detail der Aufbau der verschiedenen Typen
beschrieben.

Nachdem ich die ersten ,,Maxa*-Modelle habe
fliegen sehen, war meine Neugier auf das ultima-
tive Modell gewecke. Schiliefllich wusste ich ja,
dass ich im Wettbewerb nur deshalb nicht vorne
mitfliege, well die Top-Piloten immer bessere Mo
delle haben. Dle ,,Maxa“ war also meine Chance -
dachte ich. NatUrlich habe ich sofort die entspre-
chende E-Mall mit der Bestellung einer ,,Maxa 3.5
Windy* losgeschickt. Diese Version ist in punkto
Auslegung meinem ,,Satori"! recht dhnlich und ich
erhoffte so die besten Erkenntnisse iiber die Un-
terschiede dieser beiden Typen zu erhalten.

Im Laufe der Saison 2013 hat mich die ,,Maxa“
dann immer mehr in ihren Bann gezogen. Obwohl
sie als ,, Windy" gebaut war, lag das Abflugge-
wicht bei guten 1.920 Gramm. Und je mehrich das
Maodell im Wettbewerb einsetzte, desto besser
kam ich mit ihm zurecht. Durch das Pendelhdhen-
ruder konnte ich auch mit dem Schwerpunkt ex-
perimentieren und so den fir mich optimalen
Bereich erfliegen. Besonders beindruckt haben
mich Wendigkelt und Uberziehfestigkeit. Gerade
wenn es In Baumwipfelhdhe eng wird, liegt mir
das sehr anspruchslose Flugverhalten der
»Maxa®, Mit dem letzten Wettbewerb 2013 in Vi-
pava fiel dann meine Entscheidung, fir die Salson
2014 komplett auf ,,Maxa" umzuniisten. Also be-
stellte ich entsprechend meinen Bedlirfnissen
noch jeweils eine ,,Maxa Pro-4M* In ,,Light“-und
»Windy"-Ausfishrung. Meine ,,3.5“-Version war
mir fa schon ans Herz gewachsen, doch was
wiirde mit der ,,4M“- und vor allem der ,,Pro*-Ver-
sion passieren?

Es fing richtig gut an: Der Fligel fix und fertig,
selbst der Kabelbaum fir die Flachenservos samt
Stecker war eingebaut. Héhen- und Seitenruder

ebenfalls flugfertig, lediglich eine Ruderspaitabde-

ckung fehlte noch. Der Rumpf war aus Transport-
grunden zweigeteilt und musste noch zusammen-
geklebt werden. Die Zubehdrtefle waren von bes-
ter Qualitat, sogar eine passend gegossene Blei-
spitze lag dem Bausatz bei. Egal, wo ich meine

Nase reinstecke, oder mit der Taschenlampe
leuchte, die Verarbeitung war perfekt. Keine gro-
Ren Harzraupen, unsaubere Ausschnitte oder
handgeschnittene Schiltze. Auch die Waage be-
statigte die Qualitat, alle Bauteile lagen sehr nah
an den Gewichten wie vom Hersteller angegeben.
Zusammen mit der RC-Ausstattung von Robbe/
Futaba soliten meine Wettbewerbsmaodelle iden-
tisch aufgebaut werden. Dazu setze ich auf das
,+5.BUS 2'-Systemn von Robbe/Futaba. Zum einen
spart man sich Kabel, was im Falle der ,,Maxa“

aber nicht hilft, weil alles bereits fertig ist. Zum an-

deren kann man aber auch die Servos so exakt
programmieren, dass alfle Ruder wirklich synchron
laufen. Dazu noch die Funktionen, die durch die

amnd # OEvR0T4

,,FASSTest"“Telemetrie hinzukemmen. Das Wich-
tigste ist in meinen Augen die zusétzliche Sicher-
heit durch eine Empfangs- und Akkukontrolle. Im
Training lassen sich durch zusatzliche Sensoren
auch die Klappeneinstellungen soweit optimieren,
um wirkfich die maximale Leistung aus der
»Maxa" zu holen,

Belm Aufbau widmete ich mich zuniichst dem
Fligel. Die Servoschachte waren sehr gut vorbe-
reitet. Vor dem Anschleifen der Klebeflache
machte ich mich auf die Suche nach dem Servo-
stecker, Er war mit etwas Klebeband innen auf
der Fligelunterseite nahe dem Servoschacht fi-
xiert, Um die Anlenkung - speziell bei den WoIb
klappen - hart und prézise zu machen, griff ich auf
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01 Der Lieferzustand des Rumpfes vor dem Zusammenkleben. Das schwarze Ende am Rumpfboot ist die im Rumpf
verbaute Ballaststange 02 ! Der elektrische Anschluss fiir die Fliichenservos ist werksseitig fix und fertig montiert.
Hier werden nur noch dic beiden Stecker cingesteckt 03 Das ncuc Leitwerlk der ,,Prof‘ Variante: Man sicht schr
schén den Pylon fiir das Hohenruder samt dem schraubbaren Ruderhorn. Das Seitenruder wird nur ber den Rumpf-
ausleger geschoben und mit einem Stiick Klebeband fixiert 04, Das beiliegende Zubehdr ist durchweg sehr hoch-
wertig und verwendbar. Dem Bausatz liegen Flichenverbinder in fiinf und sieben Grad bei. Damit ldsst sich die
sMaxa“ noch besser den Bediirfnissen des Piloten und dem Wetter anpassen

das neue IDS-Systerm von WWAW.servorahmen.de
zuriick, Das ist ein komplettes Anlenkset mit Ser-
vorahmen, Servoabtriebshorn, Gegenlager, An-
lenkstange und Ruderhorn. Damit bendtigt man
2ur perfekten Anlenkung nur noch das entspre-
chende Servo, in meinem Fall das ebenfalis neue
»3.BUS"-Servo ,,5-3173 SVIi* von Robbe. Die vielen
Bautelle im 1DS-Set verwirren beim ersten Offnen,
aber auch nur kurz. Liest man dle sehr gut ge-
machte Bauanleitung von Thomas Rossner, ist
schnell klar wie die Teile zu verwenden sind und

durch die verschiedenen Versionen flir die Anlenk-

stange Iasst sich je nach eigenem Gusto die Anlen-
kung gestalten. ich habe mich fir die Version mit
einem s-mm-Alurohr entschieden, Sie machte mir
fiir die Wolbklappen den stabilsten Eindruck.
Nachdem ich also den Rahmen mit Servo und Ge-
stinge vorbereitet hatte, ging es daran alles in
den Flagel zu bekommen. Man muss so einiges an
Kunststoff wegschieifen, bis der Rahmen sauber
reinpasst. Aber auch das wird in der Bauanleitung
angekiindigt. Sobald der Rahmen dann leicht
durch die Servoschachtéfinung passt, muss man
nur noch entschelden, ob der Servoabtriebshebel
weiter Richtung Holm oder besser Richtung End-
leiste liegt. Die Anleitung der ,,Maxa" empfiehlt,
den Hebel Richtung Endleiste einzubauen. Ich
habe beide Varianten erprobt. Die Holmversion

hat mehr Platz fir den Servohebel und die Endleis-

tenversion scheint einen etwas besseren Winkel
fir das Gestange zu realisieren, Unterm Strich
macht man mit beiden Versionen keinen Fehler.
Hat man jetzt also das Kugellager zur Servohebel-
lagerung an der richtigen Stelle eingedriickt, kann
man das IDS-System auch schon ausrichten und
einkleben, Ist der Kleber getrocknet, montiert

man das Servo samt IDS-Servohebel und langt das
Gestange passend zur Nulllage der Ruder ab.
Etwas fummelig ist die Technik des 1DS, da tber
zwei kleine Stahlstifte die Verbindung zwischen
Ruder-{Servohorn und Gestinge hergestellt wird.
Wishrend man das Gestange anpasst, nervt das
stindige rein und raus der kleinen Stifte. Belohnt
wird man dann allerdings mit einer sehr spiel-
freien und prazisen Anlenkung. Fiir die ,,Maxa“
glit allerdings, dass die Original-Wolbklappen-Ru-
derhormer von Viadimir Models etwas zu grolRe
Bohrungen fiir dle Stahlstifte des IDS aufweisen,
Will man hier ein perfektes Ergebnis, so muss man
diese Osenschrauben etwas warm machen, aus-
drehen und gegen die beim IDS-Rahmen beilie-
genden Teile ersetzen. Tut man es nicht, baut man
unnétiges Spiel ein, das sich aber bei einem F3J-
Modell auch nicht unbedingt negativ bemnerkbar
macht,

Zum guten Schiuss kamen die Servoschacht-
Abdeckungen noch an ihren Platz, Im Bausatz der
»Maxa" liegen drei verschiedene Varianten bei.
Damit wird wirklich jedes Servo gut unterge-
bracht. Bei meinen ,,Maxa“-Modellen passte der
flache Deckel chne Nacharbeit. Sogar ein Stlick
rechteckiger Klebebandrahmen wird mitgeliefert,
so ist der transparente Deckel bestmaglich fixlert.
Bei meiner ersten ,,Maxa" hat mich der durchsich-
tige Servodeckel noch gestort, da meistens das
Design unterbrochen wird, Heute bin ich froh
darum, kann ich grade im Wettbewerb doch sehr
schnell feststellen, ob bei einer heftigen Landung
oder der Fehlfunktion eines Ruders am Servo
etwas defekt ist. Bel den AuRenfliigeln sitzt der
Servoschacht so nahe an der Wurzelrippe, das
man mit dem Servokabel bis zum Anschluss am

Mitteiteil reicht. Damit dle Steckverbindung nicht
auf beiden Seiten frei fliegt, habe ich mich ent-
schiossen den Stecker im Mitteltell mit einem
Stuck Balsa fix in die Wurzelrippe zu kleben.

Als Néchstes lag nun der zweiteilige Rumpf auf
dem Bautisch. Bevor man sich Gedanken iiber die
beiden Servos in der Rumpfnase macht, muss zu-
nidchst der Rumpfausleger auf das Rumpfboot ge-
klebt werden, Bei der ,,Maxa keine grofle Sache,
wenn man darauf achtet, das Seitenruder gerade
und im rechten Winkel zum Fligel zu verkleben.
Durch das Pendelhdhenruder Lisst sich die zum
Schwerpunkt passende Einstellwinkeidifferenz
(EWD) eintrimmen. Der ,,Pro“-Rumpf stellt einen
hier vor eine etwas groere Herausforderung. Im-
merhin muss neben der geraden Verklebung auch
eine EWD von 0,5 bis ein Grad eingebaut werden.
Bei der ersten Anprobe erkennt man sofort, dass
die beiden Teile stramm ineinander passen. Damit
liegt man ja schon sehr gut und wahrscheinlich
wiirde es so auch ausreichen. Ich wollte bei einem
50 hochwertigen Flugzeug aber nichts dem Zufall
Uberlassen und habe meinen ,,Pro"-Rumpf auf
eine selbstgebaute Helling geschraubt. Durch den
Fligelpylon lasst sich das auch gut bewerkstedli-
gen. Dazu habe ich zundchst Héhen- und Seitenru-
der auf den Rumpf gesteckt, das helt geschraubt.
Dann wird der Rumpf auf den Rlcken gedreht
und der Fligelpylon mit vier Holzschrauben auf
der Helling verschraubt. Dabei zeigt das Seitenru-
der hinter der Helling nach unten. Jetzt kann man
das Hohenruder soweit unterstiitzen, bis die EWD
passt und das Hohenruder 100 Prozent parallel zur
Helling liegt. Ein Abstand von 13,5 Millimetern der
Nasenleiste des Hohenruders zur Helling gab bel
mir elnen guten Wert. Knotet man noch ein Stiick




Schnur an den Hochstarthaken und zieht es hin-
ten zum Seitenruder, lasst sich sehr einfach sicher:
stellen, dass der Rumpf gerade wird. Als Letztes
kann man noch das Seltenruder nach unten pei-
len, Auch wenn es durch seine genaue Passform
sicher im rechten Winked zum Hohenruder steht,
beruhigt eine kurze Kontrolle. Am einfachsten
nimmt man hier wieder ein Stlick Schnur mit
einem kieinen Gewicht daran, Es gilt aber zu be-
denken, dass das Ruder nach oben schmaler wird
und daher die Schovr nicht parallel zum Ruder ver-
laufen darf. Vertraven Sie hier ruhig thren Augen,
das Augenmall ist oft genauer als ein Zoflstock,
Beim Zusammenschieben von Rumpiboot und
Ausleger ist noch darauf 2u achten, dass die bei-
den BowdenzUge parallel zur integrierten Ballast-
kammer laufen und sich nicht kreuzen, oder beide
auf einer Seite im Kabinenausschnitt ankommen.
Die Verklebung selbst wird am besten mit ,UHU-
endfest 300" gemacht. Das Harz ist etwas dick-
fiissiger und man hat genligend Zelt alles sauber
zu justieren. Klar geht auch normales 24-Stunden-
Epoxy. Hier solite man dann allerdings ein Stlick
CFK-Roving trénken und thn um das Rumpfboot
wickeln. Schiebt man dann den Ausleger darliber,
ergivt sich eine stabile Verbindung, die eben nicht
nur aus Harz besteht. Ist alles getrocknet, kann
man sich dem Ausbau voene in der Kabine wid-
men, Das bellegende Holzbrett habe Ich auf den
Rumpfboden geklebt, es nimmt die Serves hinter-
einander liegend auf. Positioniert haba ich das Ser-
vobrett so, dass davor gerade noch der Flugakku
passt. in meinem Fall ist dies ein 2-Ah-LiPo (127 x
20 x ¥9 mm). Bel den Rumpfservos setze ich eben-
falls auf Futabas newe ,,5-31735Vi" in den Rahmen
von www.servorahmen.de. Vorsicht ist bei der Ar-
beit mit den Bowdenzugstangen geboten. Sie be-
stehen aus sehr leichten CFK-Rohren und dirfen

weder gequetscht noch abgeknipst werden. Am
sichersten langt man diese mittels Trennschelbe
ab und verklebt die Servoanschiusshiilsen ledig-
lich mit Sekundenkleber. Fiir die Sicherheitsfanati-
ker unter uns kann auch noch etwas Schrumpf-
schlauch mit Sekundenkieber gefilit Uber die Ver-
bindung geschoben werden. Aber Achtung, Se-
kundenkleber kann beim Schrumpfen abbrennen,
also auf keinen Fall mit dem Feuerzeug schrump-
fen. Der Fén ist hier sicher die bessere Losung.
Um die Andenkung moglichst priizise zu gestalten,
klebt man die Bowdenzugrobre noch ein- bis
zwelmal an der Ballastkammer fest. Die belden
Anschiuss-Stecker des Fligels lagen als fertig geld-
teter Kabelbaum dem Modedl bei. Die Kabel rei-
chen leicht, um den Empfénger vorne im Bereich
des Akkus zu platzieren. Aus Platzgrinden habe
ichin meinen ,,Maxa*-Modellen den Futaba-,R-
7008 FASSTest"-Empfanger unter die Ballast-
stange verbannt. Dort ist immer noch genug Platz
urxd dle Antennen konnen gut vomne im 2,4-Ghz-
freundlichen Kabinenbereich verlegt werden. Dle
Kabinenhaube besteht aus CFK und passt mittels
eines raffinierten Schnappverschiusses perfekt
auf den Rumpf. Bisher konnte ich auch keinen ne-
gativen Einfluss der Empfangslelstung durch das
CFK-Tedl feststellen, selbst die ,,FASSTest*-Teleme-
trie zeigt sich daven unbeeindruckt.

Um den Rumpf fertig 2u stellen, fehiten jetzt
noch die Ruderspaltabdeckungen an Seiten- und
Hohenruder, Werksseitig war hier eine kleine
Sicke eingebaut, in de ziernlich genau ein Streifen
Klebeband passt. Die einfache Variante ist hier,
elnen schlanken Streifen Klebeband aufzubringen
und dann die offen blelbende Klebefldche mit
Talkpulver oder Ahnlichem zu verschileen. Die
etwas aufwiindigere Version ist, einen Streifen
Kiebeband mit der Klebeflache nach oben auf

01402 Die IDS-Rahmen, schnell stellt man fest, dass fir jeden Anwendungs-
fall das passende Teil belliegt. Rechts im Bild noch mit den viereckigen CFK
Verbindern @3 In der Sonne sieht man sehr gut die Bauweise mit dem
neuen 26-g/qm-CFK-Gelege von Viadimir Models. H5hen- und Seitenruder
wiegen zusammen knapp unter 70 Gramm 04 Die Montage-Helling des Au-
tors, einfach aber wirkungsvoll. Mit einem Stiick Holz unter dem Pylon, um
den Abstand des HShenruders zu vergréfern. Damit [4sst sich das Ruder ein-

facher unterfiittermn

»Maxa 4M Pro*

Ein Hochleistungs-F3)-Modell

Spanmweite 3.925 mm
Lange 1.863 mm
GEWK It cerreececccsscsscssssssssscasadD 1,795 &
Flache £2,6 qdm
Flachenbelastung. .. __________ab 21,85 g/lqdm
Prels. .ab 1.784,- Euro
Bezug bel Viadimir Models,

E-Mall: viadirmir@f37.inua, www.f3].in.ua.

dem Bautisch zu fixieren. Darauf klebt man Klebe
fldche auf Klebefliche etwas versetzt noch einen

weiteren Klebestreifen und schneidet den gesam-
ten Streifen dann auf die bendtige Breite zu,

Viadimir Modeis bietet fir die Ballastkammer
im Rumpf der ,,Maxa" ein fertiges Ballastsystem
an. Hierbel werden 8o Gramm schwere Messing-
und 25 Gramm schwere Alusticke auf einen 3-
mem-Stahldraht aufgefadelt und mit einer Maden-
schraube flr den passenden Schwerpunkt fixiert.
Die so entstandene Stange liefert maximal 740
Gramm Zusatzgewicht, das mit einer M4-Schraube
direkt hinter der Kabinenhaube im Rumpf befes-
tigt wird. In der Praxis zeigt sich das Systemun
kompliziert und ermoglicht, den Ballast sehr
schnell ein- und auszubauen,

Hat man nun alles fertig zusammengebaut,
kann man den von Viadimir Models empfohlenen
Schwerpunkt von 105 bis 114 Millimetern guten
Gewilssens einstelien. Wobel man besser mit den
105 anfangt, denn 114 sind schon sehr hart am
mdgichen Limit.

Die Bauart der ,,Maxa" bietet keinen Anhalts
punkt, um die vier Klappen des Fligels je nach
Flugphase richtig elnzustellen. Um hier zu einem
guten Ergebnis zu kommen, stellt der Hersteller
dres Schablonen in einer PDF Datei auf seiner
Webseite zur Verfizgung. Diese Schablonen druckt
man aus, klebt sle auf ein Stiick Holz und sigt die
Schablonen aus, Halt man sich an diese Werte,
sind 80 Prozent der Einsteliflige schon erledigt.
Hat man die ,,Maxa'" dann nach den Herstelleran-
gaben eingesteilt, ist der Erstflug sehr entspannt
und bletet kelne Uberraschungen. Die enceme
Gutmiitigkeit hatte ich ja schon angesprochen,
Hinzu kommt bei der ,,4M*" Version noch die Cleit-
leistung: Schon bei einem mittleren Wurf aus der
Hand kann man versuchen, das , 4-m-Schif™ in die
Thermik zu bugsieren. Ist das Wetter gut genug,
gelingt das erstaunlich oft und man glaubt bis zur
Landung nicht, wie grof das Modell eigentiich ist.
Das Handling bletet eine gelungene Mischung aus
Agilitat und Stabilitat. Gerade bel Ausfiigen in die
weit entfernten Barte schatzt man die sauberen
Kreise gepaart mit einer enormen Tharmikleis-
tung. Hat man dann die persbnliche Sichtgrenze
erreicht, gllt es das Modell nach Hause zu holen.
Auch bei starkem Gegenwind muss man sich hier
keine Gedanken machen. Legt man den Schalter
auf , Speed*”, schaltet die ,,Maxa" den Turbo ein
und lauft sehr effizient und schnell gegen den
Wind. Auch ohne Ballast behauptet sie sich gut
und geht dabei sehr sparsam mit der gewonne-
nen Flughthe um. Zur Landung bietet Butterfly
genug Bremswirkung um die ,,Maxa" immer gut
steuerbar auf den Landepunkt zu zirkeln.

aufwind ' »cozora



An Hochstartwinde und F3J-Seil neigen die
»Maxa“-Modelle allesamt zu einer sichtbaren Fl§-
chendurchblegung. Im ersten Moment sieht das
ungewohnt aus und als Freizeitpilot nimmt man
hier sicher schon Druck raus, um das Modell nicht
zu gefahrden. Nicht so die Wettbewerbspiloten,
im Gegienteil, sie rellen die Modelle dann erst
recht zum Schuss aus dem Seil. Bel einer ,,Maxa
Light" sieht dieser Start dann schon brutal aus, sie
héit aber. Die ,,Windy"-Version biegt sich schon
deutlich weniger und bei der ,,Storm*“-Ausfih
rung, muss schon sehr starker Wind herrschen,
um einen runden Fliigel 2u sehen. Die Starthohen
sind dann aber beeindruckend und die ,, Maxa*
bietet so beste Voraussetzungen, um im Wettbe-
werb vorne mitzufilegen. Auch wenn das offen-
sichtlich immer noch nicht flir den Autor gilt, sieht
man in der Salson 2014 Immer mehr deutsche
Maxa*-Plloten in die Top-Platzierungen fliegen.
International steigt die Anzahl der ,,Maxa"-Piloten
ebenfalls stetig an.

Doch welche ,,Maxa* ist nun fur welchen Ein-
satz? Wer ein ,,immer dabei'-Allroundmodell
méchte, der ist sicher mit einer ,,3,5 Windy" opti-
mal beraten. Der Flieger kennt keine Bedingung,
die er nicht beberrscht. Selbst bei Hammerbedin-
gungen am Hang hatte ich mit vollem Ballast
damit Spag, Ein nicht minder breites Spektrum
bietet die ,,4M Windy“-Version, mit dem Vortell in
der Gleitleistung noch sichtbar besser abzuschnei-
den. Die ,Light'“Versionen sind echte Thermik-
wunder. In aller Regel Ist hier die , 4M"-Light die
beste Wahl. Sle wird von mir auch im F5J einge-

setzt werden - dazu ein anderes Mal mehr, Die
23,5 m Light" ist bei schwierigen Bedingungen
eine Waffe. Muss man kleine Birte von unterhalb
der Baumgrenze auskreisen, gibt es derzeit keine
bessere Alternative. Die ,,Storm"Variante ist in
meinen Augen wirklich nur fir den Wettbewerb,
wenn der Wind so stark ist, dass man normaler-
weise lieber am Boden bleibt. Ich nutze in solchen
Situationen meine ,,3,5 m Windy“ und benétige
daher keine ,,Storm™“-Ausfihrung.

Jetzt die Gretchenfrage: , Maxa“ oder ,Maxa
Pro*? Hier sind die Geschmécker verschieden. Die
»Maxa" ist sicher das einfachere Modell. Sie bend-
tigt bel der Optimierung weniger Liebe zum De
tail, dafir ist sie im Start am F3J Seil nicht ganz so
steif und ,,knackig' wie die ,,Maxa Pro*', Hinzu
kommt, dass das gedampfte Héhenruder der
»Pro* eine andere Charakteristik hat, Bei der Um-
stellung von ,,Maxa" auf ,,Maxa Pro“-landet man
erstmal wieder weiter vom Landepunkt weg. Erst
nach einigen Stunden Flugzeit Ist diese Elgen-
schaft in Fleisch und Blut (ibergegangen. Dann
michte man sle allerdings nicht wieder tauschen.

Zugegeben, jedes Mal acht Schrauben um die
»Maxa Pro*-zusammen zu bauen sind schon ein
Wort und so mancher Pilot kénnte sich in Sicher-
heit wiegen. Steigt man dann in den Kampf um
die beste Thermik ein, hat man mit der ,,Maxa"
ein echtes Siegermaodell am Start, dessen Verar-
beitung und Leistung wohl zum Besten gehoren,
das man derzeit kaufen kann, |

Darius Mahmoudi
Bilder: Leonhard Axtner

01 Martin Schweikl startet die
»Maxa 3.5 Windy* beim F3J Wettbe-
werb in der Ukraine, dem Heimat-
land der Modellserie 82 | Genau so
muss eine Punktlandung aussehen.
Wihrend des gesamten Landean-
flugs bleibt die ,,Maxa Pro* gut steu-
erbar und macht dem Piloten die
letzten Korrekturen bis zur Landung
einfach 03 | Die grofien Wélbklappen
wirken sehr gut und lassen die Lan-
dung auf den Punkt sehr leicht gelin-
gen
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